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Rozwoj obszaréw zurbanizowanych
— uwarunkowania transportowe

=" Zmiany w zachowaniach komunikacyjnych

Wzrost wskaznika motoryzacji
Witasne upodobania
Aspekty ekonomiczne

Podaz infrastruktury transportowej (przepustowosc, zdolnosc
przewozowa)

Zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym
Zmiany demograficzne

Wzrost ruchliwosci



Ruchliwosc transportowa

= Srednia liczba podrézy przypadajaca na mieszkarica w ciggu doby

= Gdansk 1,92 (2009); Wroctaw 1,87 (2011), Warszawa 1,84 (2005)
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" Tuluza 3,7 (2007); badania w USA — NHTS- 4,1 (2009)



Po co w ogole mowic o ruchliwosci?

= Konsekwencja zmian demograficznych

" Liczba mieszkancow miast systematycznie
spada

" Aliczba mieszkancow obszarow podmiejskich
systematycznie rosnie!




Prognozy demograficzne - Krakow
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Prognozy demograficzne - Poznan

800

/700 e

600

500

400

300 -

200 -

100

Poznan Podregion poznanski

M |.mieszkancow (tys) 2011 |.mieszkancow (tys} 2035



Prognozy demograficzne -+6dz
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Konsekwencje dla transportu

= Zwiekszenie dtugosci podrozy

= Zatory komunikacyjne na granicy miast
=  QObstuga obszarow rozproszonych — samochéd osobowy
= Rola kolei aglomeracyjnej

= Parkingi przesiadkowe Park and Ride
= Kto ma ponosic koszty transportu?

(Miasto czy gminy oscienne)

Jak rozwigzacC ten problem?




Co (i czy w ogole) budowac?

Uzupetniac — stworzyC przejrzysty i czytelny

uktad drogowy
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Krakow moze byc¢ przejezdny!

Juz niedtugo ruch uliczny zmniejszy sie nawet o 20%

Z Krakowa mogq znikngc korki!

Gazeta Wyborcza — Gazeta w Krakowie,
11 czerwca 2001
Tuz przed budowg mostu Kotlarskiego i potudniowej obwodnicy autostradowe;




Autostradowa Obwodnica Wroctawia

= (Oddana do uzytku w 2011 roku

ODTAD BEDZIE ¢




e Raport Deloitte /
.1 Targeo

Warszawa, marzec 2015

_ Oddanie AOW do eksploatacji




Kiedy przestac???

" Czego sie spodziewamy?
" Poprawy przejezdnosci? — nie ma mowy!

" | epiej juz byto...
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Czego nalezy oczekiwac?

Poprawy dostepnosci do obszarow atrakcyjnych - centra miast,
dzielnice zabytkowe, urzedy...

Dostepnosc rozumiana jako mozliwosc dotarcia do zafozonego
celu w rozsqdnych ramach czasowych
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Jak wiec to osiggnac???

" Rozwoj transportu zbiorowego

" Zachecanie do korzystania z niezmotoryzowanych
srodkow przemieszczania sie

® Ograniczanie roli samochodu

w zattoczonych centrach miast ” L
RN
_ |
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Wybrane dziatania

Przeciwdziatanie dekoncentracji
Lokalne bilansowanie miejsc pracy i miejsc zamieszkania

Wysoka intensywnosc¢ zabudowy, ktora zapewnia wyzszy
udziat transportu zbiorowego

Polaryzacja zabudowy w bezposredniej bliskosci stacji
kolejowych oraz wysokosprawnego transportu miejskiego
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Sieganie do rezerw wydajnosci systemu
transportowego

Oddziatywanie na zmiane zachowan komunikacyjnych
Priorytety dla transportu zbiorowego
Zarzgdzanie mobilnoscia

Wspotkorzystanie ze srodkow transportu:

-

= Rowery (w tym miejskie) Zabierzéw Rokow
Batowice
= Samochody (car-sharing) _ = ' w
EALICE KRAKOW
GEOWNY
SySte my P&R 774 Projektowana Krakéw o
tacznica kolejowa Zablocie
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Sieganie do rezerw wydajnosci systemu
transportowego

Dotarcie z odpowiednim przekazem do ludzi mtodych i
dzieci!
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Decyzje , polityczne”

Stroget | Kopenhaga | 3200m — najdtuzszy na Swiecie system ulic w
centrum miasta z zakazem ruchu samochodow

The World’s longest Pedestrian Street -"Stroget”

ROk

10 - most popular tourist site
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Decyzje ,polityczne”

Obecnie najdtuzszy na Swiecie system ulic dla pieszych jest w
Krakowie | 3400m | min. 85000m?
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Decyzje ,polityczne” - przyktad

*Otwarcie ul. Grodzkiej
oraz Krupniczej dla
pieszych

*Znaczny wzrost
akceptacji spotecznej
dla zmian
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Interreg Europa 2014-2020
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Dziekuje za uwage

aszarata@pk.edu.pl

www.zsk.pk.edu.pl



