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Rozwój obszarów zurbanizowanych 

– uwarunkowania transportowe

� Zmiany w zachowaniach komunikacyjnych

� Wzrost wskaźnika motoryzacji

� Własne upodobania

� Aspekty ekonomiczne

� Podaż infrastruktury transportowej (przepustowość, zdolność
przewozowa)

� Zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym

� Zmiany demograficzne

� Wzrost ruchliwości



Ruchliwość transportowa  

� Średnia liczba podróży przypadająca na mieszkańca w ciągu doby

� Gdańsk 1,92 (2009);  Wrocław  1,87 (2011), Warszawa 1,84 (2005)

� Tuluza 3,7 (2007); badania w USA – NHTS- 4,1 (2009)

Ruchliwość ogólna - Kraków



Po co w ogóle mówić o ruchliwości?

� Konsekwencja zmian demograficznych

� Liczba mieszkańców miast systematycznie 

spada

� A liczba mieszkańców obszarów podmiejskich 

systematycznie rośnie!



Prognozy demograficzne  - Kraków



Prognozy demograficzne  - Poznań



Prognozy demograficzne  - Łódź



Konsekwencje?



Konsekwencje dla transportu

� Zwiększenie długości podróży

� Zatory komunikacyjne na granicy miast

� Obsługa obszarów rozproszonych – samochód osobowy

� Rola kolei aglomeracyjnej

� Parkingi przesiadkowe Park and Ride

� Kto ma ponosić koszty transportu?

(Miasto czy gminy ościenne)

Jak rozwiązać ten problem?



Co (i czy w ogóle) budować?

Uzupełniać – stworzyć przejrzysty i czytelny 

układ drogowy 
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Istniejący układ drogowy WarszawyPlanowany układ drogowy Warszawy



Kraków może być przejezdny!

Już niedługo ruch uliczny zmniejszy się nawet o 20%

Z Krakowa mogą zniknąć korki!

Gazeta Wyborcza – Gazeta w Krakowie, 

11 czerwca 2001

Tuż przed budową mostu Kotlarskiego i południowej obwodnicy autostradowej



Autostradowa Obwodnica Wrocławia

� Oddana do użytku w 2011 roku



Raport Deloitte / 

Targeo

Warszawa, marzec 2015

Ranking 2010

Ranking 2011

Ranking 2013

Ranking 2014

Oddanie AOW do eksploatacji



Kiedy przestać???

� Czego się spodziewamy?

� Poprawy przejezdności? – nie ma mowy!

� Lepiej już było…
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Czego należy oczekiwać?

Poprawy dostępności do obszarów atrakcyjnych - centra miast, 

dzielnice zabytkowe, urzędy…

Dostępność rozumiana jako możliwość dotarcia do założonego 

celu w rozsądnych ramach czasowych
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Jak więc to osiągnąć???

� Rozwój transportu zbiorowego

� Zachęcanie do korzystania z niezmotoryzowanych 

środków przemieszczania się

� Ograniczanie roli samochodu 

w zatłoczonych centrach miast
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Wybrane działania

� Przeciwdziałanie dekoncentracji

� Lokalne bilansowanie miejsc pracy i miejsc zamieszkania

� Wysoka intensywność zabudowy, która zapewnia wyższy 

udział transportu zbiorowego

� Polaryzacja zabudowy w bezpośredniej bliskości stacji 

kolejowych oraz wysokosprawnego transportu miejskiego
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Sięganie do rezerw wydajności systemu 

transportowego

� Oddziaływanie na zmianę zachowań komunikacyjnych

� Priorytety dla transportu zbiorowego 

� Zarządzanie mobilnością

� Współkorzystanie ze środków transportu:

� Rowery (w tym miejskie)

� Samochody (car-sharing)

� Systemy P&R
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Dotarcie z odpowiednim przekazem  do ludzi młodych i 

dzieci!
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Sięganie do rezerw wydajności systemu 

transportowego



Decyzje „polityczne”

Stroget | Kopenhaga | 3200m – najdłuższy na świecie system ulic w 
centrum miasta z zakazem ruchu samochodów
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Decyzje „polityczne”

Obecnie najdłuższy na świecie system ulic dla pieszych jest w 

Krakowie | 3400m | min. 85000m2
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A od 1 lipca 2013….



Decyzje „polityczne” - przykład

•Otwarcie ul. Grodzkiej 

oraz Krupniczej dla 

pieszych

•Znaczny wzrost 

akceptacji społecznej 

dla zmian
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projekty zintegrowane

miasto

region

ludzie

przyroda
przestrzeń do życia

rekreacja

transport

zagospodarowanie przestrzenne



Interreg Europa 2014-2020

rozwój inteligentny

rozwój zrównoważony

rozwój sprzyjający włączeniu społecznemu



Sustainability

Oxford University – New College
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