
Projekt CLUE

„ZEROWA EMISJA GAZÓW CIEPLARNIANYCH W 

OBSZARACH MIEJSKICH W EUROPIE”



Projekt CLUE - dane 

Budżet całkowity:  1 895 427 euro

Wkład EFRR: 1 439 138 euro

Projekt obejmował partnerstwo lokalne, regionalne 

i naukowe z różnych krajów europejskich, aktywnych w 

tworzeniu przyszłych obszarów miejskich z zerową emisją

gazów cieplarnianych
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Partnerzy CLUE

�Lider projektu: Miasto Sztokholm

� Królewski Instytut Technologiczny

(Szwecja) 

� Edynburg – Uniwersytet Napier

(Szkocja)

� Hamburg (Niemcy)

� Gmina Rzym (Włochy)

� Risorse per Roma (Włochy)

�Miasto Turyn (Włochy)

� Region Barcelona (Hiszpania)

� Gmina Paggaio (Grecja)

� Uniwersytet Techniczny Delft 

� Południowa Holandia);

�Miasto Wiedeń (Austria) 

�Małopolska



Działania

� Przygotowanie przewodnika z dobrymi praktykami i zaleceniami 

dotyczącymi włączenia kwestii związanych z zerową emisją

gazów cieplarnianych (climate neutral) w miejski proces rozwoju

� Opracowanie wytycznych dla stosowania narzędzi i metod 

pomiaru, raportowania, weryfikacji i oceny technologii

� Publikacja „ Inteligentne Miasta w 

Małopolsce – kierunki rozwoju”



Cele projektu : 

� Określenie najlepszych dobrych praktyk mających na celu 

poprawę lokalnych i regionalnych polityk rozwoju, w zakresie 

gospodarki niskoemisyjnej w obszarach miejskich 

� Identyfikacja i ocena technologii, systemów 

i rozwiązań, a także narzędzi do raportowania 

i monitorowania dla rozwoju obszarów miejskich 

z zerową emisją gazów cieplarnianych



Climate Neutral District to obszar, który wykorzystuje:   

innowacyjne technologie

techniki budowlane

aspekty planowania przestrzennego oraz 

kwestie związane z transportem

celem zmniejszenia emisji gazów cieplarnianych



Wspólne cechy dobrze zarządzanej dzielnicy miejskiej: 

� zaangażowanie sektora prywatnego 

� zaangażowanie obywateli w proces planowania  

przestrzennego

� planowanie strategii: sposoby życia, usługi i praca, gęstość

zaludnienia w mieście, funkcyjność terenów zielonych

� wykorzystywanie technologii i systemów

/ogrzewanie, chłodzenie, wydajności energetycznej/



Wspólne cechy dobrze zarządzanej dzielnicy miejskiej: 

� rozwiązania dotyczące transportu samochodowego: 

carpooling, carsharing, uspokojenie ruchu w mieście

� rozwiązania dotyczące transportu zbiorowego: 

systemy priorytetów, ekologiczne pojazdy, autobusy na żądanie, 

zintegrowana taryfa, bagażniki rowerowe, integracja z  

transportem indywidualny węzły przesiadkowe i integracyjne

�rozwiązanie dotyczące rowerów – system rowerów 
publicznych



Wspólne cechy dobrze zarządzanej dzielnicy miejskiej: 

� zachowanie terenów zielonych

� obniżenie poziomu hałasu i zanieczyszczenia powietrza

� zdobycie doświadczenia i wiedzy na temat integracji elementów 

przestrzeni publicznej oraz nowych koncepcji 

logistycznych

� tzw. walkaccesability  – dostępność usług dla mieszkańców  

w obrębie dzielnicy



Dobre praktyki 



Punkt odniesienia -Hammarby Sjöstad 

(Sztokholm)

• Jest to wzorcowy model dzielnicy - miasta nieuciążliwego dla 

środowiska naturalnego

• Pomysłodawcy założyli stworzenie dzielnicy, której wpływ na 

środowisko byłby o połowę mniejszy niż w przypadku 

przeciętnej dzielnicy mieszkaniowej 

• Maksymalne wykorzystanie odpadów, zmniejszenie zużycia 

wody, zmniejszenie zużycia energii,  produkcja energii z 

odzyskiwanych śmieci oraz minimalizację transportu 

samochodowego na rzecz zbiorowego, rowerowego i 

pieszego

• Zwykła przemysłowa dzielnica Sztokholmu w ciągu 10 lat 

zamieniła się w atrakcyjny do mieszkania "zielony teren"



Proces decyzyjny zaangażowani byli wszyscy aktorzy: 

•administracja miasta 

•firmy (np. Zarząd Wód – Sztokholm; Energetyka - Sztokholm 

teraz Fortum)

•wielu deweloperów publicznych / prywatnych

•firmy wykonawcze czy architekci.

Zaplanowano, iż prowadzone będą szerokie konsultacje 

społeczne, które doprowadziły do powstania nowych i 

zintegrowanych rozwiązań

Miasto Sztokholm sfinansowało niemal całą infrastrukturę

dzielnicy. 

Całkowite koszty inwestycji są o około 3,9 mld euro  



Rozwój dzielnic ma wielkie znaczenie polityczne dla 

miasta Sztokholm, co wpłynęło też na:

•integrację wiedzy i rozwiązań z Hammarby do ogólnych wymagań

ochrony środowiska oraz scalenie programów ochrony środowiska, 

•ogólne podejście do planowania przestrzennego poprzez użycie 

modelu cyklu ekologicznego i postawienie na rozwój dawnych 

terenów poprzemysłowych jako atrakcyjnych i zrównoważonych 

środowiskowo dzielnic

•wsparcie ekonomiczne - krajowego Lokalnego Programu 

Inwestycyjnego (LIP) było ważnym bodźcem w realizacji celów 

projektu



Rozwój dzielnic ma wielkie znaczenie polityczne dla 

miasta Sztokholm, co wpłynęło też na:

•GlashusEtt - Centrum informacji o środowisku Hammarby Sjöstad, 

gdzie informacja o kwestiach środowiskowych i użytych 

technologiach jest nadal prezentowana

•Centrum działa na zasadzie partnerstwa między Sztokholm Water 

Company, Fortum, administracją miasta i administracji gospodarki 

odpadami miasta Sztokholm

•wykorzystanie i rozwój technik miejskich jak: woda, ścieki, biogaz, 

odpady - i wykorzystanie dobrych rozwiązań technicznych w nowych 

projektach np. Royal Seaport.



Przykłady rozwiązań pozyskania i wykorzystania źródeł energii:

•spalanie odpadów - używane do generowania energii elektrycznej i 

ogrzewania

•biopaliwa - używane do wytwarzania energii elektrycznej i 

ogrzewania (centralne ogrzewanie)

•do centralnego ogrzewania i chłodzenia wykorzystywane są ścieki 

oraz energia geotermalna 

(rozwiązania in-situ)

•energia słoneczna jest przekształcana w energię elektryczną i 

wykorzystuje się do ogrzewania wody

•biogaz uzyskiwany jest z osadów ściekowych i odpadów 

spożywczych. Jest on stosowany w gospodarstwach domowych oraz 

jako paliwo transportowe



Hammarby Sjöstad (Sztokholm)
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Stockholm Royal Seaport - wzmocnienie współpracy 

publiczno-prywatnej 

•The Stockholm Royal Seaport  miejski projekt rozwoju miasta  - od 

Hjorthagen na północy, przez obszar portu, do Loudden na 

południu. Jest  to jedno z atrakcyjniejszych miejsc  Sztokholmu.

Plany:  

•budowa około 12.000 nowych domów i stworzenia 35.000 nowych 

miejsc pracy. Rozwój będzie w dużej mierze odbywają się w 

obszarach wcześniej wykorzystywanych do działalności portu i 

przemysłu.

•modernizacja  starej części portu oraz przeniesienie  pojemników  

i obsługi dystrybutorów z olejem 

•zagospodarowanie części starych budynków  portowych



Współpraca pomiędzy

�Miasto Sztokholm,  Uniwersytet KTH , firmy prywatne

współpraca w ramach obszaru zrównoważony rozwój miejski

Skupia firmy, środowisko akademickie i władze miasta wokół

różnych projektów badawczych i rozwojowych, które mają

pomóc w uzyskaniu ambitnych celów ochrony środowiska i 

zrównoważonego rozwoju jak narzucił sobie projekt 

Stockholm Royal Seaport



� zminimalizowane zużyciu energii oraz optymalizacja  gospodarki 

odpadami

� wprowadzenie inteligentnych sieci elektrycznych - pierwsze tego 

typu w Szwecji – które powinny zmniejszyć roczne zużycie 

energii maksymalnie o 55 kWh na metr kwadratowy

� wdrożenie w pełni zautomatyzowanego systemu dostosowującego 

system grzewczy i wentylacyjny

� wydajniejsza i inteligentna (smart) infrastruktura teleinformatyczna, 

koncentrującej się na energii

Aktorzy:

• Fortum

• firmy informatyczne wybrane w przetargu – testowanie systemu na 

już istniejących budynkach oraz projektowanie systemu 

Pierwsza instalacja - Smart Power Grid 





Koncepcja dla dzielnicy Wilhelmsburg 

� redukcja emisji CO2

� obniżenie poziomu hałasu i zanieczyszczenia powietrza

� zdobycie doświadczenia i wiedzy na temat integracji 

elementów przestrzeni publicznej oraz nowych koncepcji 

logistycznych

� zachowanie terenów zielonych

� planowanie przestrzenne – na zasadzie współpracy i 

konsultacji ze wszystkimi uczestnikami

� tzw: walkaccesability  – dostępność usług dla mieszkańców 

w obrębie dzielnicy



Koncepcja dla dzielnicy Wilhelmsburg 

� Smart Street Lighting

• natężenie oświetlenia dostosowywane do bieżących warunków 

drogowych  i pory nocy  

/szukanie sposobów na redukcję zapotrzebowania na energię

oraz zwiększenie efektywności energetycznej/

� Infrastruktura inteligentnej sieci zasilania 

• komunikacja sieci wraz z systemami automatyki podstacji, 

pozwalającymi na przekierowywanie energii z przeciążonych linii 

oraz wczesne ostrzeganie i identyfikację przyczyn awarii sieci



Strategy

for Malopolska

2011 – 2016
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Energy  bunkier 

• 2010: kontrola i awaryjne zabezpieczenie budynku

• 2011 r.: Rozpoczęcie renowacji i usuwania gruzu z wnętrza

do kwietnia 2012: Remont elewacji

•na początku 2012: rozpoczęcie budowy centrum energii słonecznej i 

powłoki

•koniec 2012: rozpoczęcie dostaw ciepła

•2013: zakończenie

Centrum Energii: 5 625 m²

Panel słoneczny elewacji: ok.. 1 600 m² (od strony południowej)

System fotowoltaiczny: ok.. 1 100 m² (dach)

Zbiornik ciepłej wody: 8 000 m³

Całkowita pojemność:

ogrzewanie dla 3 000 jednostek mieszkalnych 

energia elektryczna dla 1 000 gospodarstw domowych   oszczędności 

CO2 ~ 95%



Aktorzy :

Developerzy: IBA Hamburg GmbH (budynki), HAMBURG Energy 

Architekci: Hegger Hegger Schleiff HHS Planer + Architekten AG, 

Kassel

Krajobraz: EGL, Hamburg

Firmy inżynierskie: Averdung, Papenburg/Hamburg

Monitoring: Technical University Braunschweig

Finansowanie: Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego oraz 

the Hamburg Climate Action Plan 

Koszty: około 27 milionów euro, z czego 11,7 mln euro na 

technologie i sieć ciepłowniczą







�poprzemysłowa  dzielnica portowa

- w przeszłości głównym motorem przedsiębiorczości była 

stocznia oraz doki. 

�W związku z centralizacją usług portowych w Rotterdamie oraz 

rozbudową nowego portu straciła na znaczeniu i dzisiaj poszukuje 

się nowych funkcji, które mogłyby zaistnieć w obecnej 

infrastrukturze oraz zabudowie

�Część hal doków została przekształcona w centra innowacji i 

doświadczeń związane z badaniami i studiami prowadzonymi 

przez jednostki naukowe, takie jak Albeda College i Uniwersytet w 

Rotterdamie, oraz przy współpracy z władzami portu w Rotterdamie

Heijplaat 



�część mieszkalna dzielnicy (dawne domy robotnicze) 

jest modernizowana, by zwiększyć efektywność

energetyczną

�na terenach wolnych od zabudowy testuje się

nowoczesne rozwiązania domów pasywnych 

w ramach programu „Concept House Village”

Heijplaat. 





Dzielnica Rotterdam Carnisse jest określana jako największy 

problem sąsiedztwa w Rotterdamie. Najważniejszymi celami 

zawartymi w polityce „Zrównoważone Carnisse” (ang. 

Sustainable Carnisse) są:

• Myślenie przez pryzmat środowiska

• Myślenie przez pryzmat społeczny

• Określenie horyzontu czasowego

• Integracja społeczna

Projekt zyskał aprobatę Unii Europejskiej i jest wspierany 

zarówno z funduszy unijnych, jak i przez budżet państwa.

Rehabilitacja dzielnicy Carnisse w Rotterdamie



Dziękujęmy za uwagę

Urząd Marszałkowski Województwa Małopolskiego

Departament Polityki Regionalnej

Agata Wesołowska i Grzegorz First 

www.malopolskie.pl


